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Introduction
Par le Préfet de la Région Provence-Alpes-Côte-d'Azur
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•  Instauré par la circulaire du 15 déc. 1992 relative à la conduite  
des grands projets nationaux d’infrastructures

• Constitué et présidé par le préfet

•  Rassemble les représentants des administrations, des collectivités,  
des élus, des acteurs économiques ainsi que de la société civile  
(comité de quartier, association, collectif…)

•  Rôle : veille à la mise en œuvre et au suivi du respect des engagements 
de l’État

• Modalités de fonctionnement

le sens de la villele sens de la ville
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CONTRAT PPP
620 Me

•  Acquisitions foncières
•  Études
•  Concertation
•  Travaux
•  Tout le tracé depuis A7 

jusqu’à A50

FINANCEMENT 
État : 27,5 %

Conseil Régional : 27,5 %
Conseil Départemental : 22,5 %

Métropole Aix-Marseille-Provence (MAMP) : 22,5 %

OPÉRATIONS 
D’ACCOMPAGNEMENT

80 Me

•  Restructuration du Min des Arnavaux (MAMP)
• Requalification des boulevards Arnavon / Allende (MAMP)
•  Reconstruction de l’école Busserine (VdM)
•  Indemnisation des entreprises du MIN (État)
•  Relogement des Habitants immeubles Picon C  

et Busserine Tour K (État)

le sens de la villele sens de la ville
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17 COTECH
• septembre 2013
• avril 2014
• septembre 2014 (air/santé)
• novembre 2014 
• décembre 2014 (air/santé)
• février 2015  
• juin 2015 
•  juillet 2015  

(anses de retournement)

4 CSEE
• 13 février 2015
• 4 avril 2016 
• 7 juillet 2016 
• 9 mars 2017

7 COPIL
• novembre 2013
• juin 2014
• décembre 2014 
• juin 2015 
• octobre 2015 
• juin 2016
• mars 2017

2 CODGS
• octobre 2016
• janvier 2017

• septembre 2015 
• octobre 2015 (voies bus)
• novembre 2015 (M.I.N)
• décembre 2015 (air/santé)
• mars 2016
• juin 2016
•  octobre 2016 (x2) 

(Merlan et voies délestées)
• décembre 2016 

le sens de la villele sens de la ville

POINT  
D'AVANCEMENT SRL2
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PME - PMI PME - PMIMaîtrise d'œuvre 
(Egis)

Entretien, Maintenance  
Gros Entretien  
et Renouvellement

Contrat de partenariat

Contrat de conception/construction

GIE : Bouygues Construction, 
Colas, Spie Batignolles

4 ans 26 ans

AMO
- Bonnard Gardel 
- Burgeap 
- Setec Orga

État :
-  Ministère (DIT+CGA) 

DREAL PACA

-  Préfecture, DDTM-13

Méridiam, CDC, BYCN, Colas, Spie B., Egis

Conseil Technique 
des Prêteurs 
(AECOM)

Exploitant  
(DIRMED)

30 ans

Région PACA 
CG13 
CUMPM

Co-financeurs 

PRÉFECTURE DE LA RÉGION
PROVENCE-ALPES-CÔTE D'AZUR

ACTEURS  
DU PPP L2



CSEE - Mars 2017  - 8

L2 Est 

LA L2 EST
SOUS CIRCULATION
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 Observer l’évolution du trafic
•  Comité de suivi du trafic en place 
•  Participants : comité des exploitants + services de secours  

et forces de l’ordre

Comptage trafic : 
• Tunnel Parette sens intérieur : 30 000 véhicules / jour en moyenne
• Tunnel Montolivet sens extérieur : 30 000 véhicules / jour en moyenne
Total = 60 000 véhicules / jour en moyenne au 31/01/2017

le sens de la villele sens de la ville

LA L2 EST
SOUS CIRCULATION
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Accidentologie

•  1 accident matériel dans Parette sens intérieur  
avec fermeture Tube Int le 03 décembre 2016

•  1 accident matériel dans Parette sens extérieur  
au droit de la sortie Saint Jean du Désert le 2 février 2017

•  1 accident matériel dans Parette sens intrieur  
avec fermeture des tubes intérieur et extérieur le 16 février 2017

LA L2 EST
SOUS CIRCULATION
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Disponibilité de l'infrastructure

Depuis le 29 novembre 2016 et jusqu’au 28 février 2017,  
100% en dehors des fermetures programmées de nuit nécessaire  
pour l'entretien et la maintenance (2 fermetures par mois et par sens 
de circulation).

LA L2 EST
SOUS CIRCULATION
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Modalités de circulation

Compte tenu de l’ensemble de ces éléments – trafic et sécurité 
routière – les modalités actuelles de circulation et d’accès à la 
L2 sont à maintenir :

• limitation à 70 km/h de la section courante,

• entrée directe depuis l’A50 vers la L2 maintenue fermée.  

le sens de la villele sens de la ville

LA L2 EST
SOUS CIRCULATION
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Avancement chantier  
Saint-Jérôme

POINT D'AVANCEMENT 
L2 NORD
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Avancement chantier  
Sainte-Marthe / Le Merlan

POINT D'AVANCEMENT 
L2 NORD
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Avancement chantier  
Les Arnavaux

POINT D'AVANCEMENT 
L2 NORD
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Observations chantier  
(courrier bilan complet SRL2 à Préfecture 23/01/2017)

Mesures de prévention de la vitesse liées à la circulation  
des camions sur la rue de la Busserine

POINT D'AVANCEMENT 
L2 NORD
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Éclairage cheminement piéton entre Picon et Font Vert

Observations chantier  
(courrier bilan complet SRL2 à Préfecture 23/01/2017)

POINT D'AVANCEMENT 
L2 NORD
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Panneaux de protections acoustiques et des piétons le long  
de l'avenue Allende - secteur Picon / Font Vert

Observations chantier  
(courrier bilan complet SRL2 à Préfecture 23/01/2017)

POINT D'AVANCEMENT 
L2 NORD
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INSERTION URBAINE  
DE LA L2 NORD
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Bus à Haut Niveau de Service

• Avant Projet (AVP) réalisé par la Métropole Aix Marseille Provence

•  Le tracé emprunte le Boulevard Arnavon, le rond point de Sainte 
Marthe, l’avenue Allende, l’avenue Mérimée jusqu’au rond point  
du Père Wresinski, dit « échangeur de Saint Jérôme »

•  Planning prévisionnel compatible avec un démarrage des travaux  
dès l'achèvement de ceux de la L2

le sens de la villele sens de la ville

INSERTION URBAINE  
AVANCEMENT ÉTUDES
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Plaine des sports et des loisirs

•  Lancement de la consultation de maîtrise d’œuvre par la Ville de 
Marseille en avril 2017

•  Plusieurs hypothèses seront étudiées pour la liaison entre la « plaine 
des loisirs » et « l’esplanade haute »

•  Désignation du maître d’oeuvre prévu en septembre 2017

le sens de la villele sens de la ville

INSERTION URBAINE  
AVANCEMENT ÉTUDES
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4,3

v

3

Vers A50
Vers A7

Rétablissement hydrauliqueRétablissement hydraulique - Augmentation du gabarit

Remblai sur collecteur
Esplanade

< PICON FONTVERT >

Piste cyclableMail piéton VoieTrottoir TrottoirVoieTPC

Communauté Urbaine 
Marseille Provence Métropole
Ville de Marseille ou tiers

Titulaire

Assise

3,25 3,5 1 1,5

0
1
2
3
4
5
6
7

8
9

10

TCSP central

Dimensions géométriques de la Tranchée Couverte de Sainte-Marthe

L2 Nord

le sens de la villele sens de la ville

INSERTION URBAINE  
DE LA L2 NORD
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Trémie aéraulique de Sainte-Marthe 

INSERTION URBAINE  
DE LA L2 NORD



CSEE - Mars 2017  - 25

Avenue Mérimée prolongée

le sens de la villele sens de la ville

INSERTION URBAINE  
DE LA L2 NORD
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le sens de la villele sens de la ville

Plans PRO paysagers L2 Nord

INSERTION URBAINE  
DE LA L2 NORD
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Calendrier des diagnostics d'isolation de façade
L2 Est (étude aboutie)

•  Protections à la source : tranchées couvertes, murs, enrobé phonique, écrans

Isolations de façades complémentaires

L2 Nord (étude en cours)

•  Diagnostic logements existants (potentiellement sujets à isolations de façade complémentaires) 
démarré le 12 janvier 2017.

Conventions
situés dans la copropriété  
de la Mazenode (secteur Florian)

Convention signée
Convention non signée
Convention retournée – pli inconnu à l’adresse
Convention non conforme
Convention contestée

113

96

7
7 21

ACOUSTIQUE
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a A7-Nord

z Arnavaux

L2 Nord - Résultats modélisation acoustique

ACOUSTIQUE
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t Camp militaire Ste-Marthe y Picon Busserine

e M.I.N-Ouest

r M.I.N-Est (petit Canet)

ACOUSTIQUE
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ACOUSTIQUE
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Le COPIL du 9 mars 2017 a retenu les propositions du comité technique 
qualité de l’air.

Expérimenter l’asservissement de la ventilation à la pollution extérieure

• Unique en France

•  Modalités de mise en œuvre et scénarios à préciser entre Air PACA,  
le CETU, la SRL2 et la DIRMED

Réaliser un "état 1" de la qualité de l'air 

• suite à l' "Etat 0" à l’échelle de la ville réalisé en 2011-2012

•  en complément des mesures et études réalisées par la SRL2, déjà 
réalisées puisque dues par la loi.

•  environ 200 points de mesures, répartis le long de la L2 et le long  
des voiries délestées d'une partie de leur trafic grâce à la L2 (Jarret ...)

le sens de la villele sens de la ville

AIR / SANTÉ
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Réunion d’Information, communication, 
concertation : 39 mois après la signature du CP 
(Services de l’État, Collectivités locales, Associations et la Presse)

1020
réunionsréunions
au 28/02/2017

INFO / COMMUNICATION 
CONCERTATION 
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La liste des invités a été élaborée par la préfect
ure et la SRL2, te-

nues par un nombre à ne pas dépasser en fonction de la place,

l’Élysée ayant le dernier mot. Les habitants étaient représentés

par la Confédération des CIQ et la fédération du 12
e. Que les rive-

rains et associations des quartiers Nord, qui n’
ont pas fait

l’histoire de la L2 à l’Est, ne soient pas invités, o
n peut le compren-

dre, même s’ils sont directement concernés par les retombées de

l’ouverture partielle de la rocade. "J’étais perso
na non grata ?"

fulmine François Gerlier, président de la fédération
du 14e, qui en-

visage toujours de manifester contre cette ouverture à l’Est. "Je

ne regrette pas de ne pas avoir été invité, note
Richard Hardouin,

président du Comité anti-nuisances L2 ce qui nous a manqué,

c’est la journée portes ouvertes, pour informer les habitants. On a

obtenu la mesure de l’air. On va se battre aussi sur le bruit"
. En

revanche, d’autres absences ont surpris. Celle d
’Anne Roux notam-

ment. La présidente du CIQ de la Fourragère se bat depuis 22 ans

pour améliorer les conditions des riverains aux abords
de la L2.

Sa pugnacité, les AG où se pressaient des centaines d’habitants et

élus de tous bords ont fait bouger les lignes. "O
n a obtenu 300m

de couverture dans le vallon, 200m de semi-couverture, et depuis

plus rien ; hier, certains invités ne savaient même pas où était la

Fourragère. Et moi j’ai appris l’inauguration par hasard. Ma présen-

ce aurait été importante".
C.Ms.

Hier, en roulant sur une toute petite par-

tie de la L2, le président aura vu que la circu-

lation y est plutôt fluide, les usagers

n ’ a y a n t p a s e n c o r e l e r é f l e x e d e

l’emprunter. "Il faudra aussi que les GPS la

prennent en compte", sourit un invité. Sans

doute aussi que l’impossibilité de la pren-

dre directement depuis l’autoroute Est en

dissuade plus d’un, même si c’était le but

recherché pour éviter la thrombose au

Nord. Pour l’heure, c’est à Florian que les

difficultés se concentrent comme le fait re-

marquer Gilbert Saby. "Le passage de trois à

deux voies dans le sens Marseille-Aubagne

crée un ralentissement qui remonte

jusqu’au péage du tunnel", explique le prési-

dent de la SMTPC qui enregistre par

ailleurs une baisse de 5 à 6 % des passages

depuis l’ouverture de la L2. "Je suis étonné

que les ingénieurs n’aient pas anticipé le pro-

blème, note Lionel Royer-Perreaut, maire

des 9e et 10e arrondissements. Concernant

l’embouteillage qui se forme aux heures de

pointe à la sortie de la Pomme, il a interpel-

lé le préfet, tout comme la députée et maire

des 11e et 12e Valérie Boyer, pour qu’il re-

voie sa position, et ouvre le tunnel d’accès à

la L2 depuis l’autoroute. Il m’a répondu

qu’il n’avait pas de position dogmatique",

ajoute le maire de secteur.

"Dans les quartiers intermédiaires, il y a

déjà des retombées positives", assure

Jean-Louis Barberis, président de la fédéra-

tion des CIQ du 12e. "On est globalement sa-

tisfaits", ajoute Jean-Marc Chapus, le prési-

dent de la Confédération des CIQ qui re-

marque qu’elle sert surtout de liaisons inter-

quartiers". Le hasard a voulu que l’on inau-

gure cette autoroute urbaine le jour où à

Lyon et Paris on lutte contre les particules

fines. La lutte contre la pollution et le bruit

sont encore parmi les revendications des ri-

verains. La L2 est encore en rodage. Ces

ajustements n’ont rien à voir avec les embû-

ches rencontrées par la rocade depuis

83 ans. "Le sort s’est acharné", a souligné

Thierry Dallard, président de la Société de

la rocade L2. Un long parcours raconté à

travers un film qui a rappelé la présenta-

tion du projet inscrit au plan d’occupation

des sols en 1933 par Gaston Defferre en

1979. En 1989, on n’avait pas encore atta-

q u é l e s t r a v a u x q u e l e s p é t i t i o n s

s’accumulaient déjà "contre cette brèche

monstrueuse à travers les quartiers". En

1992, ce sont les premiers coups de pioche

aux Tilleuls pour une rocade qui devait

ouvrir... en 1997 ! Les dates défilent, ouver-

ture prévue en 2002, puis en 2007, 2009...

Entre les gels de crédits, l’incendie du tun-

nel du Mont-Blanc obligeant à revoir la

conception de certains équipements... Fi-

nalement en 2011 le chantier est à l’arrêt

jusqu’au partenariat public-privé de 2013.

"Un chantier encore hors de portée en 2012

a rappelé le président Hollande. Les tra-

vaux reprendront en 2014. Il aura fallu

3 ans pour les terminer à l’Est. Là encore,

en juillet dernier, le préfet refuse la livrai-

son de la rocade. L’été ne sera pas de trop

pour venir à bout de toutes les réserves. Et

le 29 novembre, à 6 heures, "enfin" s’est ex-

clamé Thierry Dallard, "on a roulé sur la L2.

Ce n’est pas une autoroute comme une

autre mais un acte d’aménagement, une

voie d’évitement du centre qui permettra de

développer des projets urbains de proximi-

té. Pas étonnant que l’attente soit si forte".
Corinne MATIAS

Ô tons d’entrée tout sus-

pense : François Hollan-

de n’était pas sur la L2

pour l’inaugurer, mais dans un

hangar sans âme. Il l’aura toute-

fois empruntée dans le cortège

présidentiel qui l’a emmené

dans ce coin à la lisière entre

Saint-Jean-du-Désert et la Four-

ragère. "Je suis venu inaugurer

une promesse vieille de 80 ans",

lançait-il à un panel de quelque

300 invités. "Alors pourquoi

a u t a n t d e t e m p s ? " ,

s’interrogeait le Président, qui

livrait lui-même les éléments

de réponse : problématiques

techniques, humaines et finan-

cières. Sans s’appesantir sur le

manque de soutien de l’État, au

fil des décennies, à la desserte

de la deuxième ville de France.

Fort de ce constat, Thierry

Dallard, président de la SRL2,

pouvait donc s’enorgueillir

d’être celui qui avait mené à

bien ce chantier. "Ayez une pen-

sée pour tous vos prédécesseurs,

nombreux, qui ont œuvré sur le

sujet sans en voir la réalisa-

tion", lançait-il à l’intention du

chef de l’État. Même satisfac-

tion chez Jean-Claude Gaudin,

heureux de voir se conclure "le

chantier le plus long du mon-

de". Grâce à quoi ? Grâce, selon

le maire LR de Marseille, à ce

"maudit PPP (partenariat pu-

blic-privé, Ndlr), si décrié mais

si utile pour réaliser de grands

projets, (comme) le nouveau sta-

de Orange Vélodrome". "J’ai du

mal à comprendre les polémi-

ques sur le PPP", le rejoignait

Christian Estrosi, président LR

de la Région, particulièrement

chatouilleux sur le sujet puis-

que les conditions de réalisa-

tion de l’Allianz Riviera, à Nice,

sont également décriées. Fran-

çois Hollande reconnaissait

que cette formule public-privé

était un dernier recours :

"En 2012, il a fallu prendre une

décision lourde avec ce contrat

de partenariat. 620 millions

d’euros ont été investis en qua-

tre ans et 300 millions d’euros se-

ront versés pendant 25 ans pour

l’entretien et la maintenance de

cette rocade. D’une certaine fa-

çon, c’est une charge que nous

renvoyons vers le futur."

La L2 Nord livrée
enmars 2018
Le futur, justement, il en a été

question. D’abord, avec la livrai-

son de la L2 Nord, tronçon man-

quant. Annoncée jusqu’ici pour

fin 2017, elle devrait finalement

être terminée "en mars 2018",

selon le maire de Marseille. En-

suite, on attendra le Boulevard

urbain sud (Bus) pour boucler

la ceinture routière de Mar-

seille. Et le développement des

métros, bus, tramways pour

parfaire le tableau d’une ville

"qui rattrape ses retards", selon

Jean-Claude Gaudin. "Ce qui

n’est pas fait est insupportable.

Ce qui est fait est banal. Vous le

verrez avec cette L2", répondait

en vieux sage François Hollan-

de. En matière de projets à fai-

re, la Métropole marseillaise

n’en manque pas. L’Agenda de

la mobilité présenté la semaine

dernière, regorge de 3 milliards

d’euros d’investissements à ho-

rizon 2025. Un document qui

sera voté le 15 décembre en

conseil de Métropole et qui at-

tend un financement de l’État.

"Marseille est un enjeu national

et doit bénéficier d’un soutien

national", plaidait Jean-Claude

Gaudin. La présidente du

Conseil départemental (et 1re vi-

ce-présidente de la Métropole)

Martine Vassal, tout en conser-

vant "un esprit républicain", in-

terpellait le Président : "Com-

ment imaginer que cette Métro-

pole puisse avancer, évoluer,

prospérer sans une implication

exceptionnelle de l’État comme

vous l’avez fait pour le Grand Pa-

ris ?" François Hollande ne fai-

sait pas de promesse chiffrée à

la hauteur des attentes tout en

faisant l’éloge de Marseille (lire

également en page 2).
L e s r é p o n s e s s e r o n t

peut-être à trouver auprès

d’Alain Vidalies. Le secrétaire

d’État aux Transports a enten-

d u l e s a r g u m e n t s d e

J e a n - C l a u d e G a u d i n e t

Jean-Pierre Serrus, vice-prési-

dent de la Métropole en charge

de cet agenda de la mobilité. Le-

quel doit être analysé par les ser-

vices de l’État, avec un rapport

d’étape rendu en mars pro-

chain.
L’occasion d’une ultime gran-

de annonce du Président Hol-

lande ?
Sylvain PIGNOL

Mobilisée depuis le début pour la couverture de
la Fourragère,

Anne Roux (au centre) était absente hier de la
cérémonie. / PH. D.TA.

Les partenaires financiers de la rocade ont so
uligné son caractère structurant

pour Marseille et la Métropole. Aux habitants de l’adopter !
/ PHOTO PH.L.

Thierry Dallard (SRL2), Martine Vassal, Jean-Claude Gaudin et Christian
Estrosi entouraient François

Hollande pour inaugurer la L2 avec cette stèle
en forme de borne kilométrique. / PHOTO PHILIPPE LAURENSON

"La L2, une promesse de 80ans"
François Hollande a inauguré hier la rocade livrée fin novembre. Attendu sur la Métropole, il n’a rien promis
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"Une forte attente dans les quartiers"

"Ce qui n’est pas fait
est insupportable. Ce
qui est fait est banal."
FRANÇOISHOLLANDE, SURLE PPP
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Points presse  
et visites  
de presse L2 
• décembre 2013
• juin 2014
• novembre 2014
• janvier 2015
• juin 2015
• mars 2016
• avril 2016
• juillet 2016
• nov 2016
• decembre 2016 
 
…en complément des articles de presse réguliers.
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François Hollande tente d’assurer son service après-venteÉcrit par  Florent De Corbiervendredi 9 décembre 2016 16:02

 La L2 aura

coûté au total 1,25 milliard d’euros pour près de 10km dont la totalité sera livrée en février 2018. Sauf nouveau retard d’ici là...

Photo afp L'utilisation de l'article, la reproduction, la diffusion est interdite - LMRS - (c) Copyright Journal La Marseillaise
Le chef de l'État était jeudi à Marseille pour inaugurer la rocade L2 avant une
visite autour de la culture et de la jeunesse. Pour son premier déplacement en
France depuis qu’il a renoncé à sa propre succession, il a défendu plusieurs de

ses mesures.
C’est une vieille dame de 80 ans qu’est venue inaugurer, jeudi à Marseille, François Hollande. Elle n’a pourtant pas une ride

cette L2 par laquelle le président de la République est arrivé au centre d’exploitation et d’intervention, dans le

12e arrondissement. Une autoroute urbaine enfin mise en service il y a dix jours après des décennies d’études, de travaux et de

jachères.

« Complexité », « efforts pour surmonter les obstacles », évoque d’abord Thierry Dallard, président de la société L2. « Patience

et longueur de temps font plus que force ni que rage », introduit le maire (LR). « C’est un aboutissement et aussi un

commencement de nouveaux projets », ajoute Jean-Claude Gaudin. Le président de la Région, Christian Estrosi (LR) voit dans

la L2 « un enjeu d’attractivité du territoire pour attirer des entreprises et créer de l’emploi ». Tous ont défendu le dispositif

partenariat public-privé (PPP) validé par François Hollande au début de son mandat afin d’accélérer l’achèvement de la rocade.
La droite, à la tête de toutes les collectivités (Ville, métropole, Département, Région), n’a pourtant pas manqué d’appeler

François Hollande à agir pour Marseille et la métropole. Martine Vassal (LR) en tête. « Je vous demande solennellement de

faire des choix forts qui donneront à la métropole une impulsion décisive. Nous avons besoin de vous, de votre soutien et de

votre engagement personnel », enjoint la présidente du Département et première vice-présidente de la métropole.
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L2L2
l Après plus de vingt-trois ans de travaux,
l Après plus de vingt-trois ans de travaux,la partie Est de l’A507 est accessible depuis 6 heures ce matin

la partie Est de l’A507 est accessible depuis 6 heures ce matin
aux automobilistes désireux de contourner le centre-ville.

aux automobilistes désireux de contourner le centre-ville.
Pour le tronçon Nord, il faudra cependant attendre fin 2017...

Pour le tronçon Nord, il faudra cependant attendre fin 2017...l Quel impact sur le tunnel Prado-Carénage?

l Quel impact sur le tunnel Prado-Carénage?/ PHOTO FLORIAN LAUNETTEP.4&5
/ PHOTO FLORIAN LAUNETTEP.4&5
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L’explosion d’une voiture

volée, hier matin au pied

de son immeuble, passe-

rait pratiquement au second

plan. "Ah ça, c’est les aléas de la

cité", lâche Kadra, l’air détaché.

Non, ce qui alerte cette habitante

de la tour H de Frais-Vallon, ce

qui témoigne de l’inquiétude sur

son visage, c’est l’ouverture ce

matin de la L2. Et pour cause, le

T3 de Kadra et son mari Ali offre

une vue imprenable sur l’un des

échangeurs de la rocade. "Regar-

dez, indique-t-elle en franchis-

sant la porte du balcon. Là, il

n’est que 14 h, mais quand on se-

ra en heure de pointe, je n’ose

imaginer le trafic et le bruit."

Un problème de taille pour

l’aide-soignante qui travaille de

nuit. "Avec la rocade, ça veut di-

re que quand je rentre le matin,

je ne pourrai plus ouvrir mes fe-

nêtres. Ça va devenir l’enfer", re-

doute-t-elle. "Et c’est sans comp-

ter les problèmes de pollution",

ajoute son mari, à ses côtés. Les

mains sur la balustrade, il craint

que sa tour ne devienne "toute

noire comme les immeubles le

long de la passerelle de Plombiè-

res". Consciente de ces nuisan-

ces, la SRL2 a bien proposé de po-

ser des vitres sur les balcons.

"Mais vous voulez qu’on cuise

l’été ?, interroge Kadra, l’air aga-

cé. Non honnêtement, je ne sais

pas ce qu’on va faire", pour-

suit-elle. "S’il le faut, nous démé-

nagerons", tranche Ali songeant

aussi "aux bouchons" à la sortie

de l’échangeur de Frais-Vallon.

Car en attendant l’ouverture du

tronçonNord de la rocade, les voi-

tures en direction de l’A7 devront

sortir au niveau du rond-point de

Wresinski. Conjugué aux travaux

detaille menée au niveau du Mer-

lan (14e), vous obtenez "des em-

bouteillages monstres dans ce

secteur", dixit François Gerlier.

Président de la fédération des Co-

mités d’intérêts de quartiers dans

le 14e arrondissement, il ne feint

pas la colère à l’autre bout du

combiné. "Mais qu’est-ce que

vous voulez que je vous dise sur

l’ouverture de la rocade, ré-

pond-il, énervé. On nous prend

pour des imbéciles. En plus des

travaux sur Le Merlan, il y aura

2 200 voitures par heure et per-

sonne n’en a rien n’a faire." Me-

naçant les mois précédents de dé-

poser un référé contre l’ouverture

de la L2, il préfère couper court à

la conversation d’un mystérieux

"vous verrez".

"Je sais qu’un avocat a été sai-

si, mais je ne sais pas s’il va aller

jusqu’au bout", indique de son

côté Richard Hardouin, président

du collectif Anti-nuisances L2.

Comme le nom de son collectif

l’indique,cet habitant ferraille,de-

puis de nombreuses années,

contre la logique d’ouvrir "une

autoroute urbaine" dans Mar-

seille. L’ouverture programmée

de l’ouvrage ce matin sonne-t-el-

le le glas de son collectif? "Mais

alors pas du tout, coupe notre in-

terlocuteur. Je vous rappelle que

le tronçon Nord n’est pas termi-

né, tout comme notre action."

Engagé dans un débat constructif

avec le maître d’œuvre, il dit ne

pas s’opposer à la construction

de la L2, mais parle d’un "gigan-

tesque gâchis".

"On vante depuis des années

et des années des vertus de la L2.

Mais il ne faut pas oublier que

c’est un aspirateur à voitures. Si

vous proposez un axe dégagé à

un automobiliste, bien entendu,

il va s’engouffrer dedans. On est

à l’encontre de toute logique en-

vironnementale, d’autant qu’il

n’y a pas de continuité pour les

pistes cyclables sur le dessus", dé-

taille-t-il.
Conscient que son collectif ne

pouvait interrompre la construc-

tion, il regrette que la L2 ne soit

pas un laboratoire pour expéri-

menter de nouvelles techniques.

"Si des demandes de subvention

européennes avaient été faites,

du Nanosoft (un revêtement rou-

tier plus cher, mais plus silen-

cieux, Ndlr) aurait pu être posé",

regrette Richard Hardouin. Seul

motif de satisfaction pour lui : la

pose de capteurs, en partenariat

avec Air Paca, pour mesurer le

taux de particules fines. Placés en

différents points de la rocade, ils

diront si la pollution dépasse le

seuil réglementaire. "Si c’est le

cas, nous ferons une action en

justice", prévient-il. Histoire

d’ajouter un chapitre au long et si-

nueux tracé de la L2.
Éric MIGUET

Non, vous ne r
êvez pas,

Après plus de vingt-trois ans de travaux, la partie Est de l’A507 est accessible depuis 6h aux automobilistes

z Avec l’ouver
ture de la roc

ade L2 ce matin, redoutez
-vous

une perte de c
lientèle sur le

tunnel Prado-
Carénage?

L’ouverture de
la rocade n’es

t que partielle
. Donc, il n’y au

ra pas vrai-

ment d’impact direct su
r le tunnel Prado-

Carénage. Si a
vec la L2, les

automobilistes s’atte
ndent à faire un contournement, ils seront

déçus.

Mais cet ouvra
ge est quelque

chose de très
bien. Il peut m

ême avoir des

répercussions
positives sur le nôtre pour permettre aux riverains de

Saint-Barnabé
de prendre la

L2 puis le tunn
el pour rejoind

re l’A7.

z Mais en 2018, avec l’o
uverture com

plète de la L2
,

y aura-t-il un
intérêt à pren

dre et payer (
2,80¤, Ndlr) v

otre tunnel ?

La constructio
n du tunnel s’est fa

ite en connaissance
de cause. Nou

s

savions que la
L2 allait arrive

r et c’est une a
mélioration pou

r la circula-

tion dans Marseille
. Je précise d’ailleurs que

notre société n’a jamais

essayé de reta
rder le chantie

r. En ce qui co
ncerne l’ouver

ture complè-

te en 2018, un
e étude d’impact a été réal

isée et démontre que les d
eux

ouvrages peuv
ent s’intégrer.

z Que précise
l’étude?

Je ne peux le dire pour le moment. Mais l’int
égration est possible.

Les automobilistes auro
nt toujours un

intérêt à utilis
er le tunnel po

ur

aller au Vieux-Port ou
dans les nouveaux centres de vie comme aux

Docks et La Jo
liette. Propos recue

illis par É.Mi.

Émilie Saby est r
esponsable co

mmunication et m
arketing de la

Société marseillaise du
tunnel Prado

-Carénage. / PHOTO DAVID ROSSI

Marseille

"La construction

de la L2 est un

gigantesque gâc
his."

RICHARDHARDOUIN
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LES 3 QUESTIONS
À Émilie Saby resp

onsable communication et m
arketing du tu

nnel Prado-Ca
rénage

"L’impact sur le tunnel sera limité"

"Il va y avoir

des embouteillag
es

monstres au Mer
lan."

FRANÇOIS GER
LIER
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L’histoire ne dit pas si le champagne

est au frais depuis plusieurs mois. Tou-

jours est-il qu
e du côté de la

Société de la

rocade L2 (SRL2), le "soulagement" est

immense. Une véritable "satisfaction
"

pour Inouk M
oncorgé, le di

recteur géné-

ral de la SRL2 pour qui les 3
52 réserves,

émises début jui
llet par les se

rvices de la

préfecture, n
’étaient pas si élevées que

le chiffre peu
t le laisser pa

raître. "Sur ce

genre d’infras
tructure, avec

notamment

cinq tunnels et 5,5kilomètres, il y en a

toujours. Cer
taines nécessitaient

d’être

traitées", just
ifie le respons

able.

Ainsi, le nouveau système d’aide à la

gestion du trafic, développé pour

l’intégralité d
u réseau de la Directio

n in-

terdépartementale des rou
tes (Dir) Médi

-

terranée a subi quelques
modifications.

"Il y aura enco
re des réserve

s mais l’État

a estimé qu’il avait dé
sormais la possibili

-

té de gérer en toute sécurité la rocade

Est", explique
Inouk Moncorgé qui assu-

re que, malgré le retard sur la L2 Est, la

rocade Nord s
era, elle, livré

e dans les dé-

lais, soit fin 2
017.

Entre-temps, le tunnel de LaParette,

qui évitera aux automobilistes emprun-

tant l’A50 de sortir de l’autoroute pour

prendre la L2 via l’échangeur
Florian,

aura peut-êtr
e ouvert ses p

ortes. "Lepré-

fet a souhaité

prendre un ce
r-

tain nombre de

mesures
conservatoire

s

pour limiter le

trafic dans les

premiers mois.

Unobservatoi
-

re des exploi-

tants des rou-

tes sera mis en

place pour an
a-

lyser les poin
ts

de fluidité et

de congestion.

En fonction de
s

résultats et d
e l’avancée des travaux de

la L2 Nord, le
tunnel pourra

it ouvrir dans

trois à sixmois", estime le directeur
géné-

ral de la SRL2. Quant
aux pénalités

(24000 ¤ par jour de retard depuis le

8 juillet), le responsable assure que l’on

est loin du compte et que des "discus-

sions contractuelle
s" seront proch

aine-

ment entamées. L’inaugur
ation officiell

e,

qui pourrait s
e dérouler le

8 ou 9décem-

bre en présence de François Hollande,

permettra peut-être à l’État et à la SRL2

de trouver un
terrain d’ente

nte...
M.L.

Je n’y crois pas, c’est un poisson

d’avril en novembre !" "M. Fillon

est certainement intervenu cette

nuit !" "OK, elle ouvre à 6 h, mais elle

ferme à quelle heure ?!"

Hier, dès l’annonce de l’ouverture

officielle de la L2 Est aujourd’hui à

6h, les commentaires ont fusé sur la-

provence.com. Il faut dire que les

Marseillais attendaient cette annon-

ce depuis... 1993, date du premier

coup de pioche de cette rocade cen-

sée désengorger le centre-ville. Une

véritable Arlésienne, enfin devenue

réalité après plusieurs mois de flou

et un jour avant la date butoir annon-

cée début novembre par Ségolène

Royal, la ministre de l’Écologie.

Initialement, l’ouverture était pré-

vue le 7 juillet, mais c’était sans

compter sur les quelque 352 réser-

ves techniques émises par les servi-

ces de la préfecture. En cause notam-

ment : le manque de stabilité des ga-

barits pour poids lourds.

Près de cinq mois "incompréhensi-

bles" plus tard, ces réserves ont fina-

lement été levées et la mise à disposi-

tion de l’A507 (son nom officiel) a

été acceptée vendredi. L’ouverture a

été validée ce week-end par décision

ministérielle, alors qu’il y a à peine

dix jours, une journée "portes ouver-

tes" - destinée à découvrir ce tron-

çon à pied ou en vélo - avait été an-

nulée à la dernière minute ! Depuis

6 h, les automobilistes peuvent donc

emprunter cette rocade Est. Mais,

dans le sens Aubagne - Marseille, les

utilisateurs ne peuvent pas encore

passer par le "tunnel" de La Parette.

Pour rejoindre la L2, ils doivent sor-

tir à La Pomme et remonter jusqu’à

l’échangeur Florian.

Une ouverture "progressive, afin

de contenir les flux automobiles de

transit vers l’A7 et privilégier la fonc-

tion de desserte interquartiers", expli-

q u e l a p r é f e c t u r e d e s B o u -

ches-du-Rhône dans un communi-

qué.
Car il s’agit bien là d’une ouvertu-

re partielle de cet ouvrage réalisé par

la Société de la rocade L2 (SRL2),

sous contrat avec l’État et exploité

par la Direction interdépartementa-

le des routes (Dir) Méditerranée,

dans le cadre d’un Partenariat pu-

blic-privé (PPP). Les travaux se pour-

suivent, en effet, sur le tronçon

Nord, un parcours de 4,5 kilomètres

reliant Frais-Vallon à l’A7, qui ne se-

ra livré qu’en fin d’année 2017 et mis

en service début 2018.

En attendant cette délivrance tota-

le, le secteur de Frais-Vallon risque

d’être saturé ces prochains mois (li-

re page précédente), d’où le choix de

ne pas ouvrir le tunnel de La Paret-

te... Histoire aussi de voir comment

se déroulent les premiers jours de

circulation et de gérer un flux enco-

re incertain. Après plus de vingt ans

d’attente, les utilisateurs ne sont

plus à quelques mois près...
Michaël LÉVY

mlevy@laprovence-pr
esse.fr

z Les très nom
breuses réser

ves

pointées lors
de la réceptio

n

du chantier s
ont donc bien

levées?

Tout à fait, du moins pour ce qui est des

réserves dites bloquantes.
Les derniers

tests ont eu lieu le 22 novembre. Il

s’agissait nota
mment de vérifier

que les ca-

méras de vidéosurveilla
nce et le poste de

commandement étaient en
fin bien synch

ro-

nisés. Ce défaut, en juillet, faisait
partie

des 80réserv
es véritablem

ent bloquante
s

sur les 500 que nous avio
ns relevées. N

ous

avions aussi un problème avec le gabarit

pour les poids lourds : sur nos tests, ils

étaient carré
ment tombés derrière nous !

Nous avions a
ussi un souci avec de

s câbles

électriques qu
i n’étaient pa

s aux normes.

Bref, un vrai problèm
e d’achèvement de

chantier qui a
nécessité que nous tapions

du poing sur la
table. Une pén

alité d’unmil-

lion d’euros a
aussi été appl

iquée. Cela arr
i-

ve, cela dit, su
r beaucoup de

chantiers.

z L’inaugurat
ion se déroulera-

t-elle

en présence d
e François Ho

llande

et si oui, à qu
elle date?

L’idée est effe
ctivement qu’il vienn

e àMar-

seille, mais son agenda est très chargé.

Nous attendo
ns de connaîtr

e sa date.

z Pourquoi m
aintenez-vou

s fermé

le tunnel de

LaParette?

Pour éviter un

e f f e t gou l e t

d’étranglement

puisque la L2

Nord n’est pas

achevée et ne

permettrait pas

d ’évacuer
le

flux. Nous al-

lons faire des

tests circulati
on

qui nous per-

mettront de sa-

v o i r s i u n e

ouverture

avant la livraison du tronçon (envisagée

pour début 20
18, Ndlr) reste

possible.

z Serez-vous
attentif à l’ex

position

des riverains
au bruit et à la p

ollution?

Tout à fait. C’
est déjà pour

cette raison que

nous avons fa
it réduire la vi

tesse à 70km
/h

sur la L2. Nous avon
s demandé à Air Paca

de mesurer, aux trémies de la rocade, les

niveaux de po
llution, ceci af

in d’activer de
s

systèmes d’évacuati
on des fumées. Cela a

été décidé en juin, à la demande des rive-

rains, en comité de suivi.

Propos recue
illis par Delp

hine TANGUY

Jean-Claude
Gaudin,

maire de Marseille :

"Après de trop longues an-

nées de chantier et des

mois d’attente pour lever

les dernières
réserves tech

-

niques, les automobilistes

marseillais von
t enfin pou-

voir utiliser la
L2. Je me ré-

jouis que l’État ait fin
ale-

ment pr is la déc is ion

d’ouvrir ce tr
onçon Est tout

en espérant que le choix

d’un accès partiel
ne géné-

rera pas plus de difficultés

de circulation
que cet équi-

pement doit en résoudre.

Je regrette no
tamment que

l’accès direct
par l’A50 de-

puis Aubagne
ne soit ouvert

que lors d’une
seconde pha-

se alors qu’il s’agit, c
laire-

ment, de l’entré
e la plus di-

recte et la plus attendue

par tous. Je se
rai particuliè-

rement vigilant au cours

d e s p r em i e r s j o u r s

d’exploitation
afin de faire

remonter au préf
et tous les

problèmes éventuels qui

pourraient êt
re observés."

LESREPÈRES

Hier, en fin de
matinée, les tec

hniciens proc
édaient aux d

erniers réglag
es avant l’ouv

erture à 6h ce
matin.

/ PHOTO PATRICK NOSE
TTO

Le préfet Stép
hane

Bouillon.
/ PHOTO DAVID ROSSI

Une "satisfact
ion"

pour Inouk

Moncorgé. / PH
OTO V.V.

LARÉACTION

9,7. La L2, c’e
st 9,7kilomè-

tres de l’Est a
u Nord, de

l’échangeur F
lorian à

Saint-Loup, à
l’A7 aux Arna

-

vaux. La L2 Es
t est longue

de 5,2km.

4. Le nombre d’échange
urs

avec la voirie
urbaine

(Faïenciers, F
rais-Vallon et

les demi-échangeurs

Caillols et Sai
nt-Julien).

620M¤. Le pr
ix du Partena

-

riat public-pr
ivé (PPP), si-

gné entre l’Ét
at, la Région,

le Département et la Métr
o-

pole. Coût tot
al : 1milliard

(100millions d’euro
s du ki-

lomètre).

3000. Au tot
al, la L2 aura

fait travailler
3000 person-

nes.

100000. Le n
ombre esti-

mé de véhicules
qui roule-

ront par jour
sur la L2 Est,

80000 sur la L2 Nord
.

70km/h. La vitesse
autori-

sée, contrôlée
par cinq ra-

dars.

1993. L’année
du premier

coup de pioch
e.

7 juillet2016
. Livraison an

-

noncée de la L
2 Est.

352. Le nombre de réserv
es

techniques ém
ises par les

services de la
préfecture

des Bouches-
du-Rhône.

29novembre. Ouvertur
e

officielle de la
L2 Est.

Fin 2017. Livr
aison annon-

cée de la L2 N
ord et fin de

l’ensemble des travau
x.

La livraison de la
L2 Nord

est, quant à elle,

prévue pour fin 2
017.

Marseille

la L2 est enfin
ouverte!

désireux de contourner le centre-ville entre l’A50 et l’A7. Pour le tronçon Nord, il faudra attendre fin 2017

L’ANALYSE d’Inouk Monc
orgé directeur

de la SRL2

"Un véritable soulagement"

Une longue
attente
de plus de
vingt ans

LE COMMENTAIRE de Stéphane
Bouillon préfet de régi

on

"Nous avons dû taper du poing"
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INFO / COMMUNICATION 
CONCERTATION 
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La L2 sera une réussite si…

•   l’offre de transport collectif est développée

•   les phénomènes de congestion du trafic diminuent

•   les temps de parcours constatés sont plus réguliers

•   les aménagements urbains sont réalisés et de qualité

•   l’économie se développe sur les sites GPMM,  
vallée de l’Huveaune, Château-Gombert, etc.

BILAN  
SOCIO-ÉCONOMIQUE 
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Merci de votre attention

www.L2-marseille.com
contact@L2-marseille.com 

le sens de la villele sens de la ville


